LANDESGESETZBLATT

FUR WIEN

Jahrgang 2024 Ausgegeben am xx. xxxx 2024

XX. Gesetz: Gesetz Uber die Regelung der Benlitzung von Strafien durch abgestellte
mehrspurige Kraftfahrzeuge (Parkometergesetz 2006); Anderung

Gesetz, mit dem das Parkometergesetz 2006 geandert wird
Der Wiener Landtag hatbeschlossen:

Das Gesetz Uber die Regelung der Beniitzung von StraBen durch abgestellte mehrspurige
Kraftfahrzeuge (Parkometergesetz 2006), LGBI. fiir Wien Nr. 9/2006, zuletzt gedndert durch das Gesetz
LGBI. furWien Nr. 36/2023, wird wie folgt geédndert:

1.In § 1 Abs. 2 tritt an die Stelle desVerweises,,8 15 Abs. 3Z 5 des Finanzausgleichsgesetzes 2005 (FAG
2005), BGBI. | Nr. 156/2004, in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 34/2005,” der Verweis,,8 17
Abs.3 Z5 des Finanzausgleichsgesetzes 2024 (FAG 2024), BGBI. | Nr. 168/2023, in der Fassung des
Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 128/2024,.

2. Nach § 5 wird folgender § 5a eingefiigt:

.8 5a. (1) Die Uberwachung der Abgabenentrichtung in den gebiihrenpflichtigen Kurzparkzonen geméR
825 der Stralenverkehrsordnung 1960 (StVO 1960), BGBI. Nr. 159/1960, in der Fassung des
Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 99/2005, kann durch Erfassen der behdrdlichen Kennzeichen der abgestellten
mehrspurigen Kraftfahrzeuge durch technische Einrichtungen (beispielsweise Bildsensoren, Einrichtungen
zur Bildverarbeitung und Einrichtungen zur Texterkennung) und deren automatisierten Abgleich mit den
beiderBehdrde gespeicherten Daten erfolgen.

(2) Das Erfassen der Kennzeichen im Sinne des Abs. 1 kann durch den Abgleich des Kennzeichens des
abgestellten mehrspurigen Kraftfahrzeuges mittels automatisierter Textinterpretierung erfolgen. Dabei
erfassendie an einemKontrollfahrzeugangebrachten Bildsensoren den das Kontrollfahrzeug umgebenden
Raum eingeschrénkt. Der Erfassungswinkel der Bildsensorenwird auf das erforderliche Ausmal begrenz.
Aus den derart erfasst Bilddaten wird unverziglich ein auf das Kennzeichen eingeschrankte Bild
automatisiertgefiltert und verarbeitet.

(3) Die aufgenommenen Bilddaten, aus denen das auf das Kennzeichen eingeschrénkte Bild automatisiert
gefiltert wird, sind unmitteloar nach dem Filtervorgang zu léschen. Die sonstigen zum
Kennzeichenabgleich erhobenen Daten diirfen, mit Ausnahme der Datentibermittlungen nach Abs. 5 und
Abs.6, ausschlieRlich lokal in den technischen Einrichtungen zum Zweck der Uberpriifung der
ordnungsgemélen Entrichtung der Parkometerabgabe verarbeitet werden und sind nach erfolgter
Uberpriifung durch einen Datenabgleich (Abs. 5) unverziiglich in nicht riickfihrbarer Weise zu loschen.

(4) Die Erfassung der Daten darf nur in gebuhrenpflichtigen Kurzparkzonen gemag § 25 StVO 1960, zu
den Zeiten ihrer Geltung erfolgen. Der jeweilige Betriebszustand (aktiv/inaktiv/Testbetrieb) der zum
Erfassen der behordlichen Kennzeichen der abgestellten mehrspurigen Kraftfahrzeuge verwendeten
technischen Einrichtungenist vonaufen gut ersichtlich am Kontrollfahrzeug kenntlich zu machen.

(5) Eine Dateniibermittlung des automatisierterhobenen Kennzeichens aus den technischen Einrichtungen
zur Abfrage in dembeider Behdrde gespeicherten Datenbestand darfausschlieBlich verschllisselt erfolgen
und uberden Zeichensatz des erkannten Kennzeichens hinaus keine personenbezogenen Daten enthalten.
Neben dem erkannten Kennzeichen enthélt die Datenlibermittlung auch den Standort des abgestellten
mehrspurigen Kraftfahrzeuges, an demdas erkannte Kennzeichenangebrachtist.
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Als Ergebnis dirfen nur nach dem Stand der Technik sicher verschlisselte Informationen zuriick
Ubermittelt werden. Dabei kdnnen folgende Daten Gbermittelt werden:

a) Eine Referenznummer des Vorgangs des automatisierten Datenabgleichs,

b) der ortliche Geltungsbereich einer zum abgefragten Kennzeichen gespeicherten
Pauschalierungsvereinbarungen sowie

c) derzeitliche Geltungsbereich eines zumabgefragten Kennzeichen gespeicherten elektronischen
Parkscheins.

(6) Liegt zu einemautomatisiert erhobenen Kennzeichen weder eine Pauschalierungsvereinbarung noch
ein elektronischer Parkschein vor, kann vom Bedienpersonal des Kontrollfahrzeugs ein Kontrollauftrag an
ein Kontrollorgan erteilt werden. Dazu werden folgende Daten vom Kontrolifahrzeug an das Kontrollorgan
Ubermittelt:

a) Das automatisiert erhobene Kennzeichen sowie

b) der Standort des abgestellten mehrspurigen Kraftfahrzeuges, an dem das zu kontrollierende
Kennzeichenangebrachtist.

Die Datenubermittlung an das Kontrollorgan darf ausschlieRlich verschlisselt erfolgen. Nach erfolgter
Kontrolle des abgestellten mehrspurigen Kraftfahrzeuges sind die dem Kontrollorgan tibermittelten Daten
unmittelbar zu l16schen.

(7) Das Durchfiihren einer automatisierten Einzelentscheidung im Sinne des Art. 22 Abs. 1 Datenschutz-
Grundverordnung, welche unmittelbar zur Einleitung einer verwaltungsstrafrechtlichen Verfolgung fiihrt,
istuntersagt.

(8) Die Anzahl der eindeutig und nicht eindeutig erkannten behérdlichen Kennzeichen der abgestellten
mehrspurigen Kraftfahrzeuge kannzu statistischen Zwecken numerisch gespeichertwerden.

(9) Die jeweils zum Einsatz kommenden Technologien missen dem Grundsatz ,,Datenschutz durch
Technikgestaltung” (Art. 25 Datenschutz-Grundverordnung) entsprechend ausgewéhlt und gestaltet sein.
Die Einhaltung dieses Grundsatzes ist im Rahmen der Rechenschaftspflicht (Art.5 Abs. 2 Datenschutz
Grundverordnung) zu dokumentieren. Eine Evaluierung tiber die Folgen der Technikanwendung hat unter
sachkundiger Mitwirkung
a) bei Vorliegen der Voraussetzungen des Art.35 Abs.1 Datenschutz-Grundverordnung in
Verbindung mit der Verordnung der Datenschutzbehdérde iber Verarbeitungsvorgange, flr die
eine Datenschutz-Folgenabschéatzung durchzufuhrenist (DSFA-V), BGBI. Il Nr. 278/2018, vor
derersten Inbetriebnahme der Technikanwendung, sowie
b) periodisch spatestens alle 5 Jahre oder wenn Technologie zum Einsatz gelangen soll, die
voraussichtlich wesentliche Anderungen auf die Risiken fiir die Rechte und Freiheiten
naturlicher Personenim Vergleich zum laufenden Systembewirkt,

zu erfolgen. Andere Verpflichtungen zur Durchfiihrung von Evaluierungen oder Folgenabschataungen
werden hiervonnichtberihrt.

(10) Firdas Testen der technischen Einrichtungen gilt:

1. Die technischen Einrichtungen diirfen zur Uberpriifung und Weiterentwicklung inrer Zuverlissigkeit
(qualitatssichernde MalRnahmen) imHinblick auf den Einsatzzweck grundsétzlich nurin nicht-produktiver
Umgebung mit anonymisierten Daten getestet werden. Die Durchfiihrung und Ergebnisse solcher
Testungensindnachvollziehbar in der Systemdokumentation zu erfassen.

2. Ein Testbetrieb dertechnischen Einrichtungen in einer Echt-Umgebung und die kurzzeitige Verarbeitung
von Echtdaten ist im unumganglichen o6rtlichen, zeitlichen und inhaltlichen AusmaR ausnahmsweise
zuléssig, wenn eine Testung nach Ziffer 1 im Hinblick auf den legitimen und erforderlichen Testaneck
nicht geeignet ist, den Testzweck zu erreichen. Im Testbetrieb diirfen ausschlieRlich Datenverarbeitungen
im Sinne des Abs. 1bis Abs. 4vorgenommen werden.
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(11) Der Verantwortliche hatdie Testung mit Echt-Daten und/oder in einer Echt-Umgebung (Abs. 10Z 2)
unter sachkundiger Mitwirkung und Beratung schriftlich zu beauftragen. Voraussetzung hierfur ist die
schriftliche Ausarbeitung eines Testkonzepts. Das Testkonzept hat jedenfalls folgende Angaben zu
enthalten:

a) Das Ziel der Testung,

b) die Kategorien der Datenund der betroffenen Personen,

c) eine Begriindung, weshalb eine Testungnach Abs. 10Z 2 notwendig ist,

d) Angaben zur zeitlichen und értlichen Ausgestaltung der Testung,

e) Loschfristen fiirdie in der Testung verwendeten Daten,

f) die in der Testung verwendeten Mittel,

g) die moglichen Risiken der Testungsowie

h) Malknahmen zur Reduktionderin lit. g genannten Risiken.

(12) Die Durchfiihrungeiner Testungnach Abs. 10 Z 2 ist zu dokumentieren, wobei jedenfalls festzu halten
ist, welche technischen und organisatorischen Malinahmen ergriffen wurden, um negative Folgen fur
betroffene Personen auszuschlieBen sowie sicherzustellen, dass die zu Testzwecken verarbeiteten
EchtdatenausschlieRlich fiir die konkreten, im Testkonzept beschriebenen qualitatssichernden MaRnahren
verwendetund nichtzweckentfremdetwerden kdnnen.

(13) Eine Testungnach Abs. 10Z 2 ist in angemessenemzeitlichem Abstand vorab 6ffentlichim Hinblick
auf den zeitlichen und ortlichen Bereich des Testbetriebs auf der Website www.wien.gv.at bekannt zu
machen. Bei Umsetzung der Informationspflichten gemaR Art. 13 Datenschutz-Grundverordnung ist auch
auf eine nachvollziehbare Unterscheidung der verschiedenen Betriebsarten (aktiv/inaktiv/Testbetrieb)
Bedacht zu nehmen. Die konkrete Ausgestaltung istimRahmen der TechnikgestaltungimSinne des Abs. 9
einer Folgenabschatzung zu unterziechenund schriftlich zu dokumentieren.

(14) Hinsichtlich der Verarbeitung personenbezogener Daten gemaR § 5a besteht kein Widerspruchsrecht
gemal Art.21 Datenschutz-Grundverordnung sowie kein Recht auf Einschrankung der Verarbeitung
gemall Art.18 Datenschutz-Grundverordnung. Darliber sind die Betroffenen in geeigneter Weise au
informieren.*

3.In 87 tritt an die Stelle des Verweises ,,.8 15 Abs.3Z 5 des FAG 2005, BGBI. | Nr. 156/2004, in der
Fassungdes Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 34/2005“ der Verweis ,,8 17 Abs. 3Z 5des FAG 2024, BGBI. |
Nr. 168/2023, in der Fassungdes Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 128/2024,*.

4. Der bisherige Textdes § 9 erhalt dieBezeichnung 8 10 Abs. 1 und eswird folgender Abs. 2 angefligt:
»(2) Das Landesgesetz LGBI. fur Wien Nr. XX/2024 tritt mit dem der Kundmachung folgenden Tag in
Kraft.”

5. 89 lautet:

,»8 9. Dieses Gesetz verweist auf die Verordnung (EU) 2016/679 des Europdischen Parlaments und des
Rates vom27. April 2016 zum Schutznatirlicher Personen bei der Verarbeitung personenbezogener Daten,
zum freien Datenverkehr und zur Aufhebung der Richtlinie 95/46/EG (Datenschutz-Grundverordnung),
ABI. Nr. L 119 vom 4. Mai 2016, S. 1.“

Der Landeshauptmann: Der Landesamtsdirektor:
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Vorblatt

Zur Anderung des Parkometergesetzes 2006 (Gesetz tiber die Regelung der Beniitzung von Straen
durch abgestellte mehrspurige Kraftfahrzeuge)

Ziele undwesentlicher Inhalt:

Mit der Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung im Jahr 2022 wurde die Uberwachung des Parkrauns
aufalle Gemeindebezirke ausgeweitet. Die 23 Gemeindebezirke sind derzeit in insgesamt 564 Kontrollge-
biete (Rayone) unterteilt. Nicht jeder Rayonweisteine dichte Verparkung auf, sodass teilweise lange Weg-
strecken zu Full (Leerstrecken) zurlickgelegt werden missen, um geparkte Fahrzeuge zu kontrollieren.
Hinzu kommt, dass die Anfahrt zu den Kontrollgebieten in den Aulenbezirken mehr Zeit in Anspruch
nimmt.

Nach der Vereinbarung gemaR Art. 15a B-VG (ber die Parkraumiiberwachung in Wien, LGBI. fiir Wien
Nr. 15/2013, besteht die Verpflichtung, jeden in einer Kurzparkzonegelegenen Stellplatz taglich etwa 1,5-
mal zu kontrollieren. Umdieses Niveau der Uberwachungseffizienz nicht zu unterschreiten, ist es notwen-
dig, die Uberwachung effizient zu gestalten.

Die vorliegende Anderung des Parkometergesetzes 2006 schafft die Mdglichkeit, das parkraumbewirt-
schaftete Gebiet mit Hilfe von Kamerafahrzeugen zu befahren und elektronische Abgabennachweise (elekt-
ronischer Parkschein oder Pauschalierungsvereinbarung) zu tiberpriifen. Mit Kamerafahrzeugen erfasste
Bilddaten der Umgebung des Kontrollfahrzeuges sollen automatisiert ausgewertet und mit den vorhande-
nen Daten Uber bestehende Parknachweise abgeglichen werden.

Auswirkungen des Regelungsvorhabens:

Die kameragestiitzte Uberwachung ermdglicht das parkraumbewirtschaftete Gebiet umein Vielfaches ef-
fizierter zu kontrollieren und das erforderliche Niveau der Uberwachungseffizienz zu gewéhrleisten.

Finanzielle Auswirkungen:

Durch die sensorgestiitzte Uberwachung der weitldufigen, parkraumbewirtschafteten Gebiete kann die
Kontrolldichte dieser Gebiete an das innerstadtische Niveau angepasst werden, da eine Kontrolle mittels
Fahrzeugen schneller und haufiger stattfinden kann. Auch kdnnen die dadurch entlasteten Uberwachungs-
organe vermehrt an der Kontrolle von dichter verparkten, innerstadtischen Gebieten mitwirken. Dadurch
ergibt sich eine engmaschigere und haufigere Kontrolle des gesamten parkraumbewirtschafteten Stadtge-
bietes, was wiederum — wie der Erfahrungswert anderer européischer Stadte (bspw. Amsterdam) gezeigt
hat— zu einer Erh6hungder Bereitschaft zur Abgabenentrichtung seitens der Lenker*innen fiihren kann.

Die Beschaffungder Hard- und Software fiir die Kamerafahrzeuge wird durch eine europaweite Ausschrei-
bung erfolgen. Je nach Anbieter*innen und Durchfilhrungsrunden variieren die tatsdchlichen Projektkosten,
welche derzeit fiir das Konzeptionsprojekt auf EUR 440.000,- geschatzt werden. Diese umfassendie Pro-
jektleitung, die Abwicklung des Vergabeverfahrens und andere direkte Kostenim Zusammenhang mit der
Durchfiihrung des Projekts (ua. Anforderungserhebung, Erstellung des Leistungskatalogs, rechtliche Ab-
klarung, Aufwendung von bestehenden Personalressourcen, etc.). Weitere einmalige Anschaffungskosten
entfallen aufvorerst vier Fahrzeuge. Die Anschaffungskostenwerdenauf EUR 125.000 EUR geschatzt.

Laufende Betriebskosten werden die Wartung der implementierten Systeme (Hard- und Software) sowie
jene der Fahrzeuge beinhalten. Personalkosten werden flr die Bereitstellung von Lenker*innen der vier
Fahrzeuge anfallen. Fir die nachsten flinf Jahre werden somit Kosten in der H6he von EUR 1,4 bis 1,8
Millionen geschétzt.

Dem Bund entstehen keine Mehrkosten.

—Auswirkungenaufdie Bezirke:
Keine
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Wirtschaftspolitische Auswirkungen:

Auswirkungen auf die Beschaftigung und den Wirtschaftsstandort Osterreich, sonstige wirtschaftspoliti-
sche Auswirkungen und Auswirkungen in umweltpolitischer, konsumentenschutz-politis cher sowie sozia-
ler Hinsicht:

Das Gesetzesvorhaben hat keine wirtschaftspolitischen Auswirkungen.

Geschlechtsspezifische Auswirkungen:
Die vorliegende Novelle entfaltet keine geschlechtsspezifischen Auswirkungen.

Verhaltnis zu Rechtsworschriften der Européischen Union:
Die vorgesehenen Regelungen stehen nicht imWiderspruch zu unionsrechtlichen Bestimmungen.

Besonderheiten des Normerzeugungsverfahrens:

Da Abgabenvorschriften vom Gesetzesvorhaben betroffen sind, ist das Verfahren nach § 9 F-VG 1948
einzuhalten. GeméalR dem Erlass des Bundeskanzleramtes-Verfassungsdienst vom 17. August 2012,
GZ. BKA-601.920/0005-V/2/2012, Punkt 7, sind auch Zweifelsfélle beziiglich der Anwendbarkeit des
89 F-VG 1948 diesem Verfahren zu unterziehen (siehe auch Schreiben des BMF vom 22. Janner 2016,
GZ. BMF-111200/0041-11/3/2014).

Demnach sind Gesetzesbeschliisse der Landtage, die Landes(Gemeinde)abgaben zum Gegenstand haben,
unmittelbar nach der Beschlussfassung des Landtages vor ihrer Kundmachung vom Landeshauptmann dem
Bundeskanzleramt bekanntzugeben.
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Erlauterungen

Zur Anderung des Parkometergesetzes 2006

(Gesetz Uiber die Regelung der Beniitzung von Straf3en durch abgestellte mehrspurige
Kraftfahrzeuge)

I. Allgemeiner Teil
A. Allgemein

Hauptgesichtspunkte der Nowelle:

Mit der Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung im Jahr 2022 wurde die Uberwachung des Parkrauns
auf alle Gemeindebezirke ausgeweitet. Die 23 Gemeindebezirke sind derzeit in insgesamt 564
Kontrollgebiete (Rayone) unterteilt. Nicht jeder Rayon weist eine dichte Verparkung auf, sodass teilweise
lange Wegstrecken zu Full (Leerstrecken) zuriickgelegt werden miissen, um geparkte Fahrzeuge zu
kontrollieren. Hinzu kommt, dass die Anfahrt zu den Kontrollgebieten in den AuRenbezirken mehr Zeit in
Anspruch nimmt.

Nach der Vereinbarung gemafR Art. 15a B-VG (ber die Parkraumiiberwachung in Wien, LGBI. fiir Wien
Nr. 15/2013, besteht die Verpflichtung, jeden in einer Kurzparkzonegelegenen Stellplatztaglich etwa 1,5
mal zu kontrollieren. Um dieses Niveau der Uberwachungseffizienz nicht zu unterschreiten, ist es
notwendig, die Uberwachung effizient zu gestalten.

Die vorliegende Novelle schafft die Mdéglichkeit, das parkraumbewirtschaftete Gebiet mit Hilfe von
Kamerafahrzeugen zu befahren und elektronische Abgabennachweise (elektronischer Parkschein oder
Pauschalierungsvereinbarung) zu tberprifen. Mit Kamerafahrzeugen erfasste Bilddaten der Umgebungdes
Kontrollfahrzeuges sollen automatisiert ausgewertet und mit den vorhandenen Daten (iber bestehende
Parknachweise abgeglichen werden. Dadurch kanndie Uberwachung gerade in den weitldufigen Gebieten
um ein Vielfaches effizienter erfolgen.

Da eine kameraunterstiitzte Uberwachung der parkraumbewirtschafteten Gebiete in der Stadt Wien
potentiell die Personlichkeitsrechte von Dritten berlihrt, enthalt der Entwurf detaillierte Bestimmungen tber
die Verarbeitung von personenbezogenen DatenimRahmen der Parkraumiberwachung.

Kompetenzrechtliche Grundlagen

Die Parkometerabgabe ist seit dem FAG 2005 eine vom Bund gemaR § 7 Abs.5 F-VG in das freie
Beschlussrecht der Gemeinden Ubertragene Abgabe. Dem Landesgesetzgeber steht es jedoch offen, die
bundesgesetzliche Ermachtigung auf Basis des § 8 Abs. 1 F-VG zu konkretisieren oder auf Basis des § 8
Abs.5 F-VG eine weitergehende Ermdchtigung der Gemeinde vorzusehen, nicht jedoch, sie
einzuschranken (vgl. Kofler §7 F-VG, in Kneihs/Lienbacher (Hg), Rill-Schéffer-Kommentar
Bundesverfassungsrecht [25. Lfg. 2020] Rz 39 ff.). Mit dem vorliegenden Gesetzesentwurf soll eine
gesetzliche Grundlage fiir die Datenschutzbestimmungen fiir die kameraunterstiitzte Uberwachung der
parkraumbewirts chafteten Gebiete in der StadtW ien geschaffen werden.

Unionsrechtlicher Hintergrund
Die Novelle steht imEinklang mit den unionsrechtlichen Vorschriften.

B. Finanzielle Auswirkungen

Durch die sensorgestiitzte Uberwachung der weitldufigen, parkraumbewirtschafteten Gebiete kann die
Kontrolldichte dieser Gebiete an das innerstadtische Niveau angepasst werden, da eine Kontrolle mittels
Fahrzeugen schneller und haufiger stattfinden kann. Auch kdnnen die dadurch entlasteten
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Uberwachungsorgane vermehrt an der Kontrolle von dichter verparkten, innerstadtischen Gebieten
mitwirken. Dadurch ergibt sich eine engmaschigere und haufigere Kontrolle des gesamnten
parkraumbewirts chafteten Stadtgebietes, was wiederum — wie der Erfahrungswert anderer européischer
Stadte (bspw. Amsterdam) gezeigt hat —zu einer Erh6hung der Bereitschaft zur Abgabenentrichtung seitens
der Lenker*innen flhrenkann.

Die Beschaffung der Hard- und Software fir die Kamerafahrzeuge wird durch eine europaweite
Ausschreibung erfolgen. Je nach Anbieter*innen und Durchflihrungsrunden variieren die tatséchlichen
Projektkosten, welche derzeit fiir das Konzeptionsprojekt auf EUR 440.000,- geschétzt werden. Diese
umfassen die Projektleitung, die Abwicklung des Vergabeverfahrens und andere direkte Kosten im
Zusammenhang mit der Durchfilhrung des Projekts (ua. Anforderungserhebung, Erstellung des
Leistungskatalogs, rechtliche Abklarung, Aufwendung von bestehenden Personalressourcen, etc.). Weitere
einmalige Anschaffungskosten entfallen auf vorerst vier Fahrzeuge. Die Anschaffungskosten werden auf
EUR 125.000 EUR geschétzt.

Laufende Betriebskosten werden die Wartung der implementierten Systeme (Hard- und Software) sowie
jene der Fahrzeuge beinhalten. Personalkosten werden fir die Bereitstellung von Lenker*innen der vier
Fahrzeuge anfallen. Fir die nachsten fiinf Jahre werden somit Kosten in der Hohe von EUR 1,4 bis 1,8
Millionen geschétzt.

Dem Bund entstehen keine Mehrkosten.

1. Besonderer Teil

ZuZlundZ 3 (8§ 1Abs.2und 8§ 7):

Es werden die Verweise auf das Finanzausgleichsgesetz 2024 aktualisiert.
ZuZ2(85a):

Abs. 1:

Im Abs. 1 des neuen § 5a des Parkometergesetzes wird zunachst klargestellt, dass zur Uberwachung der
ordnungsgemadlen Entrichtung der Parkometerabgabe bildverarbeitende und sonstige technische
Einrichtungen eingesetzt werden dirfen. Nach § 1 Abs. 2 Datenschutzgesetz (DSG) sind Eingriffe einer
staatlichen Behérdenur ,,auf Grundvon Gesetzen, dieaus denin Art. 8 Abs. 2 der Européischen Konvention
zum Schutze der Menschenrechte und Grundfreiheiten (EMRK), BGBI. Nr.210/1958, genannten Griinden
notwendig sind“, zuldssig. Fur die \erarbeitung der KFZ-Kennzeichen, die jedenfalls ak
personenbezogene Daten zu qualifizieren sind, wird hiermit eine landesgesetzliche Grundlage geschaffen.

Verantwortlich fiir die Datenverarbeitung im Zuge dieser technischen UberwachungsmaRnahmen ist der
Magistrat der Stadt Wien (in der Folge ,,der Verantwortliche* genannt).

Abs. 2:

Der Verantwortliche verarbeitet Daten zu Zwecken der Parkraumiberwachung nur insoweit dies hierfir
notwendig ist. Dieses Gebot ist bereits bei der Erhebung von Daten (z.B. bei der Einstellung von
Erfassungswinkeln) zu beachten.

Die Anbringung des Kennzeichens ist in § 26¢ Abs. 1 Kraftfahrgesetz-Durchfiihrungsverordnung 1967,
BGBI. Nr. 399/1967 idF BGBI. 1l Nr. 91/2024, geregelt. Dieser verweist wiederumauf den Anhang der
Richtlinie 70/222/EWG, ABI. Nr. L 076 vom6. April 1970. Laut dem Anhang der Richtlinie darf der
Abstand zwischen dem oberen Rand des Kennzeichens und der Fahrbahn nicht mehr als 1,20 Meter
betragen. Dieser Wert darf jedoch, bis zu einer Hohe von 2 Meter tiberschritten werden. Somit ist ein
Erfassungswinkel der Bildsensorennotwendig, der Kennzeichen imjeweiligen StraRenraumauf Hohenvon
bis zu 2 Meter berlicksichtigt.

Der Hinweis, dass auchder StraRenraumnurim ,.erforderlichen Ausmal3* erfasst werden soll, bringt zum
Ausdruck, dass schon die Erfassungswinkel der Bildsensoren nicht beliebig weit sein diirfen, sondem
zweckbezogen einzuschranken sind, allerdings mit dem notwendigen Spielraum aus folgenden Griinden.
Eine exakte Einschrankungaufeine Hohe von maximal 2 Meter wére technisch praktisch kaumumsetzoar,
weil beispielsweise bei Fahrbahnkuppen im Zuge der Messung in die Tiefe des Raums schon eine kleine
Abweichung des Winkels kurzfristig mehr als einen Meter zusétzliche Hohe bewirken kann. Daher ist es
praktisch nicht mdglich, bei der ersten Erfassung durch den Sensor den Winkel auf diese konkrete Hohe
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von 2 Meter exakt einzuschranken. AulRerdem wiirde eine solche gesetzliche Anforderung sogar die
technische Losung unnétigerweise beeinflussen und zuséatzliche Messsensoren verlangen, nur um die
2 Meter bei der Aufnahme sicherzustellen. Durch die Erfassung mit den Bildsensoren wird daher ein
umfassender Teil des 6ffentlichen und — soweit technisch nicht ausschlielbar — des privaten Raurns
betroffen sein.

Die tatsachliche Einschréankung erfolgt allerdings dadurch, dass das Bild des Kennzeichens als Ziel der
automatisierten Datenverarbeitung strukturiert erfasst und nur dieses weiterverarbeitet wird. Im Zuge
dessen ist eine Kkurzzeitige technische Erfassung der gesamten Umwelt im bereits beschriebenen
Erfassungsbereich der Bildsensoren gegeben. Dementsprechend werden im Zuge dessen auch Menschen
und deren Aussehen automatisiert erfasst. Die Bilddaten der Menschen werden jedoch durch die
automatisierte Einschrankung der erfassten Bilddaten auf das Kennzeichen unmittelbar wieder geloscht.
Diese werden daher nur , flichtig* gespeichert.

Die automatisierte Uberwachung der Abgabenentrichtung erfolgt in zwei Schritten:
1. Kennzeichenerfassung
2. Abgleich des Kennzeichens mit dem Datenbestand der Behdrde

Zur Erfassung der Kennzeichen wird durch am Kontrollfahrzeug angebrachte Bildsensoren ein Bild der
Umgebung aufgenommen. AnschlieBend werden Methoden der Objekterkennung eingesetzt, um
mehrspurige Kraftfahrzeuge auf dem Umgebungsbild zu erkennen. Dabei werden aus den Bilddaten
automatisiert mehrspurige Kraftfahrzeuge erkannt.

AnschlieBend wird kontrolliert ob das erkannte mehrspurige Kraftfahrzeug auf einer dafiir vorgesehenen
Flache halt oder parkt. Wie diese Uberpriifung genau funktioniert ist abhangig davon, welche technische
Losung zur Umsetzung gelangt. In anderen Stadten (z.B. Amsterdam, Warschau) erfolgt die Uberpriifung
mittels Geo-Daten. Dazu werden alle Parkflachen digital erfasst und mit Standortdaten gespeichert. Auch
in Wien wirde sich eine derartige Nutzung von Geo-Daten anbieten, da alle Parkflachen bereits digital
erfasst sind. Nahere Informationen zur Verwendung von Geo-Daten im Zuge der Kontrolle finden sichin
den FErlauterungen zu Abs.6. Die genaue Umsetzung ist gemdB Abs.9 in der
Datenschutzfolgenabschatzung zu dokumentieren.

Das System extrahiert daraufhin die Kennzeichen der erkannten, auf den dafiir vorgesehenen Flachen
haltenden oder parkenden mehrspurigen Kraftfahrzeuge aus dem Bildmaterial und speichert diese ak
Zeichenfolge. In weiterer Folge wird jedes Kennzeichenals Zeichenfolge an den Server der Behdrde
Ubermittelt. Der Server gleicht das Kennzeichen mit den bei der Behorde gespeicherten Daten ab und
Ubermittelt sein Ergebnis zuriick an das Kontrollfahrzeug. Die Ubermittlung an den Server und dessen
Antwort an das Kontrollfahrzeug sind in Abs. 5néher geregelt.

Falls das zuriick Ubermittelte Ergebnis ergibt, dass kein elektronischer Abgabennachweis (elektronischer
Parkschein oder Pauschalierungsvereinbarung) vorliegt, erfolgteine manuelle Kontrolle des mehrspurigen
Kraftfahrzeugs.

Abs. 3:

In diesem Absatz wird klargestellt, dass die Bilddaten unmittelbar nach demim vorherigen Absatz
beschriebenen Filtervorgang zu I6schen sind. Alle anderen Daten sind unmittelbar nach demVorgang des
automatisierten Abgleichs des Kennzeichens zu l6schen. Etwaige Datenverarbeitungen, die nach dem
automatisierten Abgleicherfolgen (z.B. Beanstandung imZuge einernach einer manuellen Nachkontrolle
festgestellten Ubertretung) sind von § 5a und der in diesem Absatz festgelegten Loschfristen nicht umfasst.

Der Verantwortliche hat nach diesem Absatz weiters sicherzustellen, dass die Kennzeichenerfassung nur
lokal auf dem im Kontrollfahrzeug zum Einsatz kommenden System erfolgt. Dementsprechend ist
sicherzustellen, dass personenbezogene Daten (mit Ausnahme des Kennzeichens sowie der Standortdaten
nach Abs.5 und 6) nicht an eine anderswo angesiedelte IT-Infrastruktur abflieRen kdnnen. Das bedeutet,
dass diese Daten insbesondere nicht in 6ffentliche Kommunikationsnetze im Sinne der Definition des § 4
Z 9 Telekommunikationsgesetz 2021 BGBI | Nr. 190/2021 idF BGBI | Nr. 75/2024, aber auch nichtin
andere Fernkommunikationsnetze (z.B. Richtfunknetze) zu leiten sind. Ziel dieser MaRnahme ist es,
zweckwidrige Datenverarbeitungen durch Systemanbieter und andere Dritte effektiv zu verhindern.

Abs. 4:

Der Einsatz des Systems zur Uberwachung des Parkraumes ist értlich und zeitlich vom Bestehen einer
gebuhrenpflichtigen Kurzparkzone abhéngig. Das Systemdarf daherauferhalb einer gebiihrenpflichtigen
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Kurzparkzone (z. B. bei der Anfahrt zum Kontrolleinsatz) nicht aktiv sein. Befindet sich das Systemin
einem inaktiven Betriebszustand, erfolgt weder eine Bilderfassung noch ein Abgleich mit dem
Datenbestand der Behdrde. Auch vor dem téglichen Giiltigkeitsbeginn oder nach dem tdglichen
Gultigkeitsendeist ein Einsatzdes Systems zur Uberwachung des Parkraumes nicht zulassig. Dies hat zur
Folge, dass das Durchqueren eines nicht von der gebiihrenpflichtigen Kurzparkzone umfassten Bereichs
nurmit inaktivemSystemzulassig ist.

Der Betriebszustand des Systems (aktiv, inaktiv) muss auBerhalb des Kontrollfahrzeuges erkennbar sein.
Relevante besondere Betriebssituationen, wie der Testbetrieb, sind durch geeignete Mittel am
Kontrolifahrzeug ersichtlich zu machen. Die Umsetzung dieser Erfordernisse ist gemaR Abs.9in der
Datenschutzfolgenabschatzung zu dokumentieren.

Abs. 5:

Die Ubermittlung des Kennzeichens an den bei der Behorde gespeicherten Datenbestand der aufrechten
Abgabennachweise hat nachdemStand der Technik sicher verschllisselt zu erfolgen. Die Verschliisselung
ist mittels geeigneter technischer MalRnahmen als Ende zu Ende Verschliisselung durchzufiihren, umein
angemessenes Schutzniveau zu gewdahrleisten. Im Zuge der Ubermittlung des Kennzeichens nach Abs. 5
wird auch der Standort des mehrspurigen Kraftfahrzeuges, an demdas zu kontrollierende Kennzeichen
angebracht ist, an den Server der Behorde tibermittelt. Dabei wird als Standort lediglich die Information
tibertragen, in welchem Bereich der Kurzparkzone (z.B. 23 Bezirk, Uberlappungszone 1./8. Bezirk) sich
das Fahrzeug befindet.

Als Ergebnis eines der Kennzeichenerkennung nachgelagerten Kennzeichenabgleichs darf vom
Datenbestand der Behdrde nur die Information Gibermittelt werden, ob ein elektronischer Abgabennachweis
(gultiger elektronischer Parkschein oder aufrechte Pauschalierungsvereinbarung) im Datenbestand der
Behdorde gespeichert ist. Damit wird ein ,hit/no-hit* Verfahren beschrieben, in dem eine externe Abfrage
an die Kontaktstelle einer Datenbank nur mit Treffer (hit) oder kein Treffer (no hit) beantwortet wird. Damit
wird insbesondere dem Grundsatz der Datenminimierung (Art. 5 Abs. 1 lit. c DSGVO) Rechnung getragen,
da die beim Abgleich verarbeiteten Daten auf das unbedingt Notwendige beschrénkt sind. Neben dem
Ergebnis der Abfrage wird eine Referenznummer (ibermittelt, damit die Abfrage eindeutig identifiziert
werden kann.

Derin Abs.5und Abs. 6 verwendete Begriff ,,Pauschalierungsvereinbarung“ meint eine Vereinbarungnach
8 7 Abs. 1 der Verordnung des Wiener Gemeinderates Uber die pauschale Entrichtung der
Parkometerabgabe (Pauschalierungsverordnung —Parkometerabgabe). Imallgemeinen Sprachgebrauch hat
sich fiir die Pauschalierungsvereinbarung der Begriff ,Parkpickerl durchgesetzt. Bei der Abfrage wird
zundchst Uberprift, ob zum Ubermittelten Kennzeichen eine Pauschalierungsvereinbarung gespeichert ist,
die das vomKaontrolifahrzeug im Zeitpunkt der Abfrage kontrollierte Gebiet umfasst. Istdas der Fall, wird
die Tatsache, dass eine giltige Pauschalierungsvereinbarung vorliegt sowie deren 6rtlichen
Geltungsbereichan das Kontrollfahrzeug tGibermittelt.

Ist keine fiir das Kontrollgebiet passende Pauschalierungsvereinbarung gespeichert, wird anschlieBend
Uberpruft, ob zumibermittelten Kennzeichen ein gultiger elektronischer Parks chein gespeichert ist. Ist das
der Fall, wird die Tatsache, dass ein gliltiger Parkschein vorliegt sowie der zeitliche Geltungsbereich des
Parkscheins an das Kontrollfahrzeug Gbermittelt.

Die Ubermittlung der Giiltigkeitsdaten der gespeicherten Pauschalierungsvereinbarungen oder des
gespeicherten Parkscheins ist notwendig damit die Ergebnisse des Systems zur Uberwachung des
Parkraums vomBedienpersonal des Kontrollfahrzeuges tiberprift werden kdnnen.

Abs. 6:

Ist das Ergebnis des Kennzeichenabgleichs nach Abs.5 negativ, kann das Bedienpersonal des
Kontrolifahrzeuges einen Kontrollauftrag an ein Kontrollorgan erteilen.

Die Erteilung eines Kontrollauftrags kannan ein Kontrollorgan erfolgen, dassdem Kontrollfahrzeug direkt
zugeordnet ist. Alternativ kann ein Kontrollauftrag auch einemKontrollorgan erteilt werden, dass sichim
gleichen Kontrollgebietwie das Kontrolifahrzeug befindet.

Mit demKontrollauftrag werden das zu kontrollierende Kennzeichen sowie der Standortdes mehrspurigen
Kraftfahrzeuges, an demdas zu kontrollierende Kennzeichenangebracht ist, iberden Server der Behorde
an das Smartphone des Kontrollorgans tibermittelt. Im Unterschied zur Ubermittlung des Standorts nach
Abs.5werden hierdie genauen Standortdaten des Fahrzeuges an das Kontrollorgan weitergegen. Dies ist
notwendig, umdas Kontrollorgan raschan denrelevanten Ort zu flihren.

Seite 4 von 8



Die Ubermittlung des Kontrollauftrags an das Kontrollorgan hat nach dem Stand der Technik sicher
verschlisselt zu erfolgen. Die Verschliisselung ist mittels geeigneter technischer MalRnahmen als Ende au
Ende Verschliisselung durchzufiihren, umein angemessenes Schutzniveau zu gewahrleisten.

Nachdemder Kontrollauftrag abgearbeitet wurde, werden die damit zusammenhéngenden Daten (Standort
und Kennzeichen des zu kontrollierenden Fahrzeuges) automatisch sowohl vom Smartphone des
Kontrollorgans als auch vomServer der Behdrde geldscht.

Verwendung von Geo-Daten imZuge der Kontrolle

Zur Erfillung der gesetzlichen Aufgabe ,Parkraumiiberwachung” ist die Verarbeitung von Geo-Daten
erforderlich, konkret der GPS-Koordinaten des mehrspurigen Kraftfahrzeuges, an dem das zu
kontrollierende Kennzeichenangebracht ist, sofern das Fahrzeug auf einer digital erfassten Parkflache der
Stadt Wien abgestellt ist. Dem Grundsatz der Datenminimierung und des Datenschutzes durch
Technikgestaltung gemal Art. 25 DSGVO wird hierbeidurch mehrere Vorkehrungen Rechnung getragen.
So erfolgt die Erfassung und Verarbeitung der Geo-Daten zunéchst nur lokal im Kontrolifahrzeug.
Allerdings wird hier der Standortdes Fahrzeugs in Verbindung mit dem erfassten Kennzeichen gespeichert,
sodass auchdie Geo-Daten als personenbezogen zu qualifizieren sind.

Eine Verarbeitung von Geo-Daten findet im Zuge des Kennzeichenabgleichs (Abs. 5) und im Falle eines
Kontrollauftrages (Abs. 6) statt. In beiden Féllen beschrénkt sich die Verarbeitung von Standortdaten auf
das zur Erflillung der jeweiligen Aufgabe notwendige MaR. Im Zuge des Kennzeichenabgleichs (Abs. 5)
wird ausschlieBlich der Bereich der Kurzparkzone (z.B. 23 Bezirk, Uberlappungszone 1./8. Bezirk), in der
das mehrspurige Kraftfahrzeug abgestellt wurde, und nicht der exakte Standort des Fahrzeuges an den
Serverder Behorde ibermittelt. Nurim Falle eines Kontrollauftrags (Abs. 6) wird der exakte Standort des
abgestellten Fahrzeuges an das Kontrollorgan tibermittelt. Dies ist notwendig, umdas Kontrollorgan rasch
zum zu kontrollierenden Fahrzeug zu fliihren, damit die manuelle Nachkontrolle in zeitlicher Nahe zur
Kontrolle durch das Kontrollfahrzeug erfolgt.

Abgesehen von den in den Absatzen 5und 6 angefiihrten Standortiibermittlungen findet keine weitere
Verarbeitung von Standortdaten statt. Eine Speicherung der Standortdaten erfolgt nursolange dies fiir die
Uberpriifung nach Abs. 5 und Abs. 6 erforderlich ist. Spétestens mit der Erledigung des Kontrollauftrags
durch das Kontrollorgan werden die Geo-Daten dazu geldscht. Es ist daher technisch ausgeschlossen, dass
mit diesen Daten beispielsweise ein Geo-Profiling zu bestimmten Fahrzeugen erstellt werden konnte.

Abs. 7:

Das Systemsoll explizit keine automatisierten Entscheidungen im Sinne von Art.22 DSGVO treffen,
welche unmittelbar zur Einleitung einer verwaltungsstrafrechtlichen Verfolgung fiihren. Das Durchfiihren
einer automatisierten Einzelentscheidung, somit einer Entscheidung, bei der die Technik ohne Zutun und
Uberpriifung durch den Menschen vorgeht, und welche unmittelbar zur Einleitung einer
verwaltungsstrafrechtlichen Verfolgung fiihrt, istuntersagt. Vielmehrsoll das Systemals bloRes Hilfs mittel
zur Parkraumiiberwachung Anwendung finden. Nach Vorauswahl der zu Uberprifenden mehrspurigen
Kraftfahrzeuge durch das System in Form des Ausscheidens jener mehrspurigen Kraftfahrzeuge, fiir die
ein elektronischer Abgabennachweis ermittelt werden konnte, erfolgt die Kontrolle der ordnungsgeméien
Entrichtungder Parkometerabgabedurch ein Organ der Parkraumiiberwachung.

Abs. 8:

Die Speicherungder Trefferrate der Kennzeichenerkennung erfolgtzu Zwecken der Qualitatssicherung des
Systems und erfordert keine weitere Verarbeitung personenbezogener Daten. Hierzu werden folgende
Werte gespeichert:

e AnzahldervomSystemerkannten haltenden oder parkenden mehrspurigen Kraftfahrzeugen,

e Anzahlderhaltenden oder parkenden mehrspurigen Kraftfahrzeugen, beidenen ein Kennzeichen
erkanntwurde,

e Anzahlderbeidiesen mehrspurigen Kraftfahrzeugen korrekt erkannten Kennzeichen.

Ein Kennzeichen gilt in diesem Zusammenhang als korrekt erkannt, wenn der dem System
zugrundeliegende Algorithmus die Kennzeichenerkennung mit einem ausreichend hohen Konfidenzwert
durchgefiihrt hat.

Abs. 9:
Die MaRnahmen zur Verwirklichung des Grundsatzes ,,Datenschutz durch Technikgestaltung® sind im
Rahmen einer Datenschutzfolgenabschatzung zu dokumentieren. Die Datenschutzfolgenabschétzung ist
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vor der ersten Inbetriecbnahme des Systems durchzufilhren. Die Datenschutzfolgenabschatzung ist
periodischalle 5 Jahre zu aktualisieren.

In die Evaluierung der Folgen der Technikanwendung sind sachkundige Personen miteinzubeziehen. Dies
erscheint im Hinblick auf die Komplexitat der technischen Ausgestaltung und auf die miglichen Risiken
beim Einsatz des Systems erforderlich.

Eine erneute Datenschutzfolgenabschatzung ist ebenfalls notwendig, wenn sich im Zuge einer
Technologiednderung die Risiken fiir die Rechte und Freiheiten nattirlicher Personen wesentlich andem.
Das Gebot, eine neuerliche Datenschutzfolgenabschétzung im Fall einer Risikodnderung durchzufihren,
ergibt sich bereits aus Art. 35 Abs. 11 DSGVO. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit wird das Gebot hier
wiederholt.

Der Hinweis darauf, dass ,,Andere Verpflichtungen zur Durchfiihrung von Evaluierungen oder
Folgenabschédtzungen“ unberihrt bleiben, zielt insbesondere darauf ab, dass im Zuge der
Folgenabschétzungen nach diesem Absatz auch konkret zu priifen bleibt, ob sich solche Verpflichtungen
aus anderen normativen Vorgaben (zusétzlich) ergeben. Die wichtigste Priifung bezieht sich dabei auf
Art. 27 KI-VO', dereine grundrechtliche Folgenabschatzung fir hochriskante KI-Systeme vorsieht. Diese
Folgenabschatzung ist abhéngig von derim Systemnach Abs. 1 eingesetzten Technologie gegebenenfalls
vorzunehmen.

Abs. 10:

Das Datenschutzrecht verpflichtet zum Schutz personenbezogener Daten vor einem unbeabsichtigten
Verlust, vor unbeabsichtigter Zerstérung oder vor unbeabsichtigter Schadigung (vgl. Art.5 Abs. 1 lit. f
DSGVO, Wahrung der,,Integritatund Vertraulichkeit*). Weiters miissen die Systeme und Dienste, die zur
Verarbeitung personenbezogener Daten herangezogen werden, so robust sein, dass die Verarbeitung, wie
vorgesehen, auf Dauer moglichist (vgl. Art. 32 Abs. 1lit. b DSGVO). Daher miissen Verantwortliche baw.
Auftragsverarbeiter die zur Verarbeitung personenbezogener Daten verwendeten Systeme — solange diese
Systeme verwendetwerden— in regelmaRigen Abstanden testen, umrechtlichen Anforderungengerecht zu
werden.

Hierfiir kann es — sofern und soweit mit Tests mit nicht personenbezogenen Daten nicht das Auslangen
gefunden werden kann — notwendig sein, die erwartete Funktionstiichtigkeit der technischen Systeme im
Sinne des Abs. 1 mit jenen Daten zu priifen (,,Echtdaten”), die tatséchlich von diesen verarbeitet werden
sollen. Dies insbesondere dann, wenn nur so Uberprift bzw. sichergestellt werden kann, dass
personenbezogene Daten auchimEchtbetrieb nicht unbeabsichtigt verandert oder zerstort werden bzw. die
Systeme auch die fiir den Echtbetrieb geforderte Belastbarkeit aufweisen.

Die Testungen sind nicht nur einmalig notwendig, sondern missten ggf. wiederholt werden, z.B. wenn
Qualitatsprobleme untersucht werden miissen, oder neue Versionen z.B. der Kameras getestet werden
missen und diese Testungen nicht in einer Laborumgebung durchgefihrt werden kdnnen.

Absatz 10 regelt zwei verschiedene Artenvon Testungen dertechnischen Einrichtung. Ziffer 1 regelt das
Testen der Systeme in nicht produktiver Umgebung. Dieses darf nur mit anonymisierten Daten erfolgen.
Die Durchfiihrung der Testung sowie deren Ergebnisse sind nachvollziehbar in der Systemdokumentation
zu erfassen.

Abs.10Z 2 regelt hingegen das Testender Systeme imEchtbetrieb. Der Zweck dieses Testbetriebs besteht
darin, einen zuverlassigen Echtbetrieb zu gewahrleisten. Daher ist das Testender Systeme Teil des Zwecks
der Verarbeitung der Daten im Echtbetrieb. Nichtsdestotrotz erfordert dies eine sorgfaltige
Vorgehensweise, eine gute Begriindung und eine nachvollziehbare Dokumentation der wesentlichen
Umstande. Der Verantwortliche hat dabei zugleich die erforderliche Dokumentation sicherzustellen. Diese
Anforderung bezieht sich auch auf Schnittstellen und etwaige Teilsysteme, wie beispielsweise die
Technologie zur Objekterkennung, auch wenn eine Testung auf solche Komponenten reduziert ist und
separat vonder Integration des Gesamtsystems erfolgt.

Eine klare Einschrankung auf das unumgéngliche ortliche, zeitliche und inhaltliche AusmaR soll
sicherstellen, dass die Testung imHinblick auf die VerhaltnisméaRigkeit notwendigist. In diesemLichte ist

1 Verordnung (EU) 2024/1689 des Européischen Parlaments und des Rates vom13. Juni 2024 zur
Festlegung harmonisierter Vorschriften fiir kiinstliche Intelligenzund zur Anderung der Verordnungen
(EG) Nr. 300/2008, (EU) Nr. 167/2013, (EU) Nr. 168/2013, (EU) 2018/858, (EU) 2018/1139 und (EU)
2019/2144 sowie der Richtlinien 2014/90/EU, (EU) 2016/797 und (EU) 2020/1828 (Verordnung tiber
kinstliche Intelligenz), ABL. Nr. L 1689 vom12. Juli 2024, S. 1.
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auch die Einschrankung zu verstehen, wonach ein ,, Testbetrieb in einer Echt-Umgebung und die kurzzeitige
Verarbeitung von Echtdaten* ausschlieRlich ,,im unumganglichen drtlichen, zeitlichen und inhaltlichen
Ausmal’ ausnahmsweise zulassig” ist. Die Notwendigkeit der Testung ist nachvollziehbar im Testkonzept
darzulegen.

Keinesfalls zuldssig ist jedoch ein Testen in einer Echt-Umgebung mit Echt-Daten im Echt-Betrieb des
Systems. Daher sind im Testbetrieb ausschliellich die in Abs.1 bis Abs.4 beschriebenen
Datenverarbeitungen zuldssig, insbesondere darf im Testbetrieb kein Datenabgleich im Sinne des Abs. 5
erfolgen.

Abs. 11 und Abs. 12:

Grundsatzlich wird die Nutzung von Echtdaten zum Testen der Funktionsweise technischer Systeme
kritisch gesehen, vor allemwenn das Testen tiber die Identifikation von Fehlern (Bugfixing) und die zur
Wartung des Systems unbedingt notwendigen Tests hinausgeht. Dies kénnte ndmlich dazu fithren, dass die
Verarbeitung personenbezogener Daten zu einem anderen Zweck erfolgt als zu demjenigen, zu dem die
personenbezogenen Daten (urspriinglich) erhoben wurden. Eine solche Uberschreitung der urspriinglichen
Zweckbindungwird durch Abs. 10Z 2 nicht erlaubt —auch wenn die Rechtsprechung dies unter strengen
Voraussetzungen ausnahmsweise erlauben wiirde (EuGH 20.10.2022 Rs C-77/21 - Digi). Daraus ergibt
sich ein enger Korridor der Zulassigkeit, etwa wenn ein Test mit personenbezogenen (nicht sensiblen)
Echtdatenals praventive technische/organisatorische Sicherheitsmalinahme im Sinne von Art. 25 DSGVO
bzw. Art. 32 DSGVO erforderlich ist, weilanders z.B. eine Verfligbarkeitskontrolle oder eine Zugriffs- und
Auftragskontrolle nicht vor Inbetriebnahme des IT-Systems sichergestellt werden kann. Aus diesem Grund
ist verpflichtend zu dokumentieren, welche technischen und organisatorischen MaRnahmen ergriffen
wurden, um negative Folgen flr betroffene Personen auszuschlieRen sowie sicherzustellen, dass die zu
Testzwecken verarbeiteten Echtdaten ausschlieBlich fir die konkreten, im Testkonzept beschriebenen
qualitatssichernden MaRnahmen verwendet und nicht zweckentfremdet werden ,kénnen“ — wobei diese
Formulierung bewusst auf eine technische (und nicht nur normative) Losung abstellt, die eine Verletzung
der Zweckbindung méglichst effektiv auf einer technisch-organisatorischen Ebene faktisch ausschlief3t.

Der in Abs. 11und Abs. 12 verwendete Begriff ,,betroffene Personen®, umfasst jedenfalls Personen, die im
Zuge des Testbetriebs kurzfristig von den Bildsensoren - unabhangig davon, ob auf 6ffentlichem oder
privatemGrund - erfasst und ,fliichtig* gespeichert werden.

Abs. 13:

ZurWahrungdes Grundsatzes der Transparenzsind solche (nurausnahmsweise zulassigen) Testungen in
angemessenemzeitlichem Abstand vorab 6ffentlich im Hinblick aufden zeitlichen und 6rtlichen Bereich
des Testbetriebs auf der Website www.wien.gv.at bekanntzu machen.

Der Betriebszustand des Systems (,, Testfahrt“) muss auRerhalb des Kontrollfahrzeuges erkennbar sein. Wie
die Umsetzung dieser besonderen Informationspflicht konkret erfolgt, ist ebenfalls imSinne der Vorschrift
des Art.25 DSGVO (Datenschutz durch Technikgestaltung und Voreinstellungen) festzulegen. Die
konkrete Ausgestaltung ist abhéngig davon, welche technische Losung eingesetzt wird. Die Umsetzung
dieses Erfordernisses ist daher gemaR Abs. 9in der Datenschutzfolgenabsch&tzung zu dokumentieren und
in die Testdokumentation gemal Abs. 12 aufzunehmen.

Abs. 14:

Fir einen geordneten Vollzug der Parkometerabgabe ist die Verarbeitung personenbezogener Daten von
Abgabepflichtigenin demgesetzlich vorgesehenen Malie unerlasslich und liegt in diesem Sinne immer ein
liberwiegendes schutzwiirdiges, 6ffentliches Interesse an der Datenverarbeitung vor. Es ist daher
erforderlich und sachgerecht, den Ausschluss des Widerspruchsrechts gemaR Art. 21 DSGVO sowie des
Rechts auf Einschréankung der Verarbeitung gemal? Art. 18 DSGVO fiir alle nach diesem Landesgesetz
verarbeiteten personenbezogenen Daten vorzusehen. Eine Einzelfallabwagung, wie sie in Art. 21 Abs. 1
DSGVO vorgesehen ist, hatte Gberdies zur Folge, dass im Falle eines Widerspruchs durch die betroffene
Person eine weitere Datenverarbeitung mit Ausnahme der Speicherung der Daten bis zum Nachweis
zwingender schutzwiirdiger Griinde fiir die Verarbeitung nicht mehrvorgenommen werden dirfte, sofem
der Betroffene die Einschrankung der Verarbeitung verlangt (Art.18 Abs.1 lit. d DSGVO). Zur
Sicherstellung der mit der Verarbeitung personenbezogener Daten von Abgabepflichtigen verbundenen
Sicherung des Abgabenanspruches ist die gesetzlich vorgesehene Verarbeitung der betreffenden Daten zur
Erflllung der dem Verantwortlichen iibertragenen Aufgaben jedoch —bis zu deren gesetzlich vorgesehenen
Léschung — zu jedem Zeitpunkt erforderlich. Weiters ware im Falle eines Widerspruchs nach Art. 21
DSGVO sowie beieinem Verlangen auf Einschrankung der Verarbeitungnach Art. 18 DSGVO und der—
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wenn auch nur voriibergehenden — Unzuléssigkeit der Weiterverarbeitung die Besorgung der Aufgaben
nach diesem Landesgesetz von vornherein wesentlich beeintréchtigt und ein geordneter, sparsamer und
effizienter Vollzug der Parkometerabgabenicht mdglich. Die Ausiibung der Rechte gemaR Art. 18und 21
DSGVO wiirde zudem einen betrachtlichen Verwaltungsaufwand verursachen, da téglich tausende
Stellplatze kontrolliert werden.

Uberdies ware im Falle der Geltendmachung des Widerspruchsrechts bzw. des Rechts auf Einschrinkung
der Verarbeitung nicht mehr gewahrleistet, dass die ordnungsgemélie Entrichtung der Parkometerabgabe
fur ein in einer gebihrenpflichtigen Kurzparkzone abgestelltes mehrspuriges Kraftfahrzeug tiberpriift
werden kann. Dies wiirde den Zweck der Parkraumbewirtschaftung konterkarieren.

Ist die Verarbeitung unrechtméRig bzw. bendtigt der Verantwortliche die Daten nicht langer, sind die
personenbezogenen Daten angesichts der strengen Zweckbindung ihrer Verarbeitung, umgehend zu
I6schen und solles nicht moglich sein, dass der Betroffene lediglich die Einschrankung der Verarbeitung
gemal Art. 18 Abs. 1lit. bundlit. ¢ DSGVO verlangt.

Den fiir den Ausschluss des Widerspruchsrechts bzw. des Rechts auf Einschrankung der Verarbeitung
einschlagigen Vorgaben des Art. 23 Abs.2 DSGVO wird entsprechend Rechnung getragen. So ergeben
sich aus den gesetzlichen Vorgaben zur Verarbeitung von personenbezogenen Daten nach diesem
Landesgesetz fiir den Ausschluss der Rechte gemaR Art. 18 und 21 DSGVO insbesondere sowohl der
Umfang der vorgenommenen Beschrankung und die Kategorien der betreffenden personenbezogenen
Daten als auch die fiur deren Verarbeitung Verantwortlichen und Zwecke sowie die jeweiligen
Speicherfristen. Durch die gesetzlich normierten Datensicherheitsmalinahmen sollen Missbrauch,
unrechtmiRige Zugange und unrechtméRige Ubermittlungen hintangehalten werden.

Der Ausschluss des Rechts auf Widerspruch gegen die Verarbeitung von personenbezogenen Daten bezieht
sich Uberdies ausschlieBlich auf jene Daten, die in Ubereinstimmung mit den gesetzlichen und
unionsrechtlichen Vorgaben in rechtskonformer Weise verarbeitet werden. Den Betroffenen bleibt es
zudemauch bei Ausschluss des Widerspruchsrechts sowie des Rechts auf Einschrankung der Verarbeitung
unbenommen, hinsichtlich der Verarbeitung von sie betreffenden unrichtigen personenbezogenen Daten,
unrechtmaRig verarbeiteten personenbezogenen Daten oder personenbezogenen Daten, deren Verarbeitung
fur die Zwecke, fir die sie erhoben oder auf sonstige Weise verarbeitetwurden, nicht mehr notwendig ist,
von ihremRecht auf Berichtigung und Loschung geméR den Art. 16 und 17 DSGVO Gebrauch zu machen.
Durch den Ausschluss der Rechte gemaB Art. 18 und 21 DSGVO entsteht fiir den Betroffenen daher auch
kein Rechtsschutzdefizit.

Als grundrechtsschiitzende Mafsnahme und in Umsetzung des Art. 23 Abs. 2 lit. h DSGVO st im letzten
Satzvorgesehen, dass die Betroffenen in geeigneter Weise hieriiber zu informieren sind. Ausdrticklich steht
es dem Verantwortlichen dabei frei, diese Information nicht an jeden einzelnen Betroffenen individuell,
sondern an ,die Betroffenen* in deren Gesamtheit zu richten. Die Information kann daher auch in
allgemeiner Weise erteilt werden (z.B. auf der Websiteder Stadt Wien).

Die Ausfiihrungen lassenerkennen, dass das in der DSGVO vorgesehene Rechtauf Widerspruch sowie das
Recht auf Einschrdnkung der Verarbeitung in einem Spannungsverhaltnis zur gesetzlich angeordneten
Datenverarbeitung stehen. Die Bestimmung stellt demzufolge eine ausgewogene Abwégung zwischen den
administrativen Interessen sowie dem Schutz der Betroffenen vor der Verarbeitung unrichtiger und
unrechtmaBig verarbeiteter Daten dar und soll den ordnungsgemaRen Vollzug der Parkometerabgabe
gewahrleisten.

ZuZ 4 (8 10):

Der bisherige Inhalt von § 9wird nunin 8 10 Abs. 1geregelt. Absatz 2 regelt das Inkrafttreten der
gegenstandlichen Novelle.

ZuZ5(89):
89 enthalt einen Verweis auf das Unionsrecht.
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Textgegenuberstellung

Zum Gesetz, mitdem das Park ometergesetz 2006 geandertwird

Geltende Fassung
(entfallende Textstellen sindfett gekennzeichnet)

81
(1) und (19) ...

(2) Die tibrigen Bestimmungen des § 15 Abs. 3 Z5 des Finanzausgleichsgesetzes
2005 (FAG 2005), BGBI. I Nr. 156/2004, in der Fassung des Bundesgesetzes
BGBI. I Nr. 34/2005, bleibenunberiihrt.

Vorgeschlagene Fassung

(neu hinzukommende und innerhalbeines Satzes gednderte
Textstellensindfett gekennzeichnet)

§1.
(1) und (19) ...

(2) Die Uibrigen Bestimmungendes § 17 Abs. 3 Z5 des Finanzausgleichsgesetzes
2024 (FAG2024), BGBI. I Nr. 168/2023, in der Fassung des Bundesgesetzes
BGBI. | Nr. 128/2024, bleibenunberuhrt.

§5a.

(1) Die Uberwachung der Abgabenentrichtung in den gebihrenpflichtigen
Kurzparkzonengemaf? § 25 der StraRenverkehrsordnung 1960 (StVO 1960),
BGBI.Nr. 159/1960, in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. I Nr. 99/2005,
kann durch Erfassen der behdrdlichen Kennzeichen der abgestelltn
mehrspurigen  Kraftfahrzeuge durch  technische Einrichtungen
(beispielsweise Bildsensoren, Einrichtungen zur Bildwerarbeitung,
Einrichtungen zur Texterkennung) und deren automatisierten Abgleich mit
den bei der Behorde gespeicherten Daten erfolgen.

(2) Das Erfassen der Kennzeichen im Sinne des Abs. 1 kann durch den
Abgleich des Kennzeichens des abgestellten mehrspurigen Kraftfahrzeuges
mittels automatisierter Textinterpretierung erfolgen. Dabei erfassen die an
einem  Kontrollfahrzeug angebrachten  Bildsensoren den  das
Kontrollfahrzeug umgebenden Raum eingeschrankt. Der Erfassungswinkel
der Bildsensoren wird auf das erforderliche Ausmafd begrenzt. Aus den
derart erfasst Bilddaten wird unwerziglich ein auf das Kennzeichen
eingeschrankte Bildautomatisiert gefiltert undverarbeitet.
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Geltende Fassung
(entfallende Textstellensindfett gekennzeichnet)

Vorgeschlagene Fassung

(neu hinzukommende und innerhalbeines Satzes gednderte
Textstellensindfett gekennzeichnet)

(3) Die aufgenommenen Bilddaten, aus denen das auf das Kennzeichen
eingeschréankte Bildautomatisiert gefiltert wird, sind unmittelbar nach dem
Filtervorgang zu Iéschen. Die sonstigen zum Kennzeichenabgleich erhobenen
Daten dirfen, mit Ausnahme der Datenlibermittlungen nach Abs. 5 und Abs.
6, ausschlieB3lich lokal in den technischen Einrichtungen zum Zweck der
Uberpriifung der ordnungsgemaRen Entrichtung der Parkometerabgabe
werarbeitet werden und sind nach erfolgter Uberpriifung durch einen
Patef?abgleich (Abs. 5) unwerziglich in nicht rickflhrbarer Weise zu
6schen.

(4) Die Erfassung der Daten darf nur in gebihrenpflichtigen Kurzparkzonen
geman § 25 StVO 1960 zu den Zeiten ihrer Geltung erfolgen. Der jeweilige
Betriebszustand (aktiv/inaktiviTestbetrieb) der zum Erfassen der
behérdlichen Kennzeichen der abgestellten mehrspurigen Kraftfahrzeuge
verwendeten technischen Einrichtungen ist von auf’en gut ersichtlich am
Kontrollfahrzeug kenntlich zu machen.

(5) Eine Datenubermittlung des automatisiert erhobenen Kennzeichens aus
den technischen Einrichtungen zur Abfrage in dem bei der Behorck
gespeicherten Datenbestand darf ausschlie3lich verschlisselt erfolgen und
Uber den Zeichensatz des erkannten Kennzeichens hinaus keine
personenbezogenen Daten enthalten. Neben dem erkannten Kennzeichen
enthélt die Datentbermittlung auch den Standort des abgestellten
mehrspurigen Kraftfahrzeuges, an dem das erkannte Kennzeichen
angebrachtist.

Als Ergebnis dirfen nur nach dem Stand der Technik sicher verschlisselte
Informationen zurick Gbermittelt werden. Dabei konnen folgende Daten
Ubermittelt werden:

a) Eine Referenznummer des Vorgangs des automatisierten
Datenabgleichs,

b) der ortliche Geltungsbereich einer zum abgefragten Kennzeichen
gespeicherten Pauschalierungswereinbarungen sowie

c) der zeitliche Geltungshbereich eines zum abgefragten Kennzeichen
gespeicherten elektronischen Parkscheins.
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Geltende Fassung
(entfallende Textstellensindfett gekennzeichnet)

Vorgeschlagene Fassung

(neu hinzukommende und innerhalbeines Satzes gednderte
Textstellensindfett gekennzeichnet)

(6) Liegt zu einem automatisiert erhobenen Kennzeichen weder eine
Pauschalierungsvereinbarung noch ein elektronischer Parkscheinvor, kann
vom Bedienpersonal des Kontrollfahrzeugs ein Kontrollauftrag an ein
Kontrollorgan erteilt werden. Dazu werden folgende Daten wom
Kontrollfahrzeug andas Kontrollorgan Gibermittelt:

a) Das automatisierterhobene Kennzeichen sowie

b) der Standort  des abgestellten  mehrspurigen
Kraftfahrzeuges, an dem das zu Kkontrollierence
Kennzeichenangebrachtist.

Die Datendbermittlung an das Kontrollorgan darf ausschlief3lich
wverschlisselt erfolgen. Nach erfolgter Kontrolle des abgestellten
mehrspurigen Kraftfahrzeuges sind die dem Kontrollorgan tbermittelten
Daten unmittelbar zu l6schen.

(7) Das Durchfiihren einer automatisierten Einzelentscheidung imSinne cks
Art. 22 Abs. 1 Datenschutz-Grundwerordnung, welche unmittelbar zur
Einleitung einer verwaltungsstrafrechtlichen Verfolgung fihrt, ist untersagt

(8) Die Anzahl der eindeutig und nicht eindeutig erkannten behérdlichen
Kennzeichen der abgestellten mehrspurigen Kraftfahrzeuge kann zu
statistischen Zwecken numerisch gespeichertwerden.

(9) Die jeweils zum Ensatz kommenden Technologien missen dem
Grundsatz ,,Datenschutz durch Technikgestaltung* (Art 25 Datenschutz-
Grundwerordnung) entsprechend ausgewdhlt und gestaltet sein. Die
Einhaltung dieses Grundsatzes istim Rahmen der Rechenschaftspflicht (Art
5 Abs. 2 Datenschutz-Grundwerordnung) zu dokumentieren. Eine
BEvaluierung tber die Folgen der Technikanwendung hat unter sachkundiger
Mitwirkung
a) bei Vorliegen der Voraussetzungen des Art 35 Abs. 1
Datenschutz-Grundwerordnung in Verbindung mit der
Verordnung der Datenschutzbehorde Uber
Verarbeitungswrgange, fir die eine Datenschutz-
Folgenabschatzung durchzufiihren ist (DSFA-V), BGBI. 1l
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Geltende Fassung
(entfallende Textstellensindfett gekennzeichnet)

Vorgeschlagene Fassung

(neu hinzukommende und innerhalbeines Satzes gednderte
Textstellensindfett gekennzeichnet)
Nr. 278/2018, wor der ersten Inbetriebnahme der
Technikanwendung, sowie

b) periodisch spatestens alle 5 Jahre oder wenn Technologie
zum Einsatz gelangen soll, die voraussichtlich wesentliche
Anderungen auf die Risiken fur die Rechte und Freiheiten
nattrlicher Personen im Vergleich zum laufenden System
bewirkt,

zu erfolgen. Andere Verpflichtungen zur Durchfihrung von Evaluierungen
oder Folgenabschatzungenwerden hiervon nichtberthrt.

(10) Fur das Testen der technischen Einrichtungengilt:

1. Die technischen Einrichtungen durfen zur Uberprifung und
Weiterentwicklung ihrer Zuwverléssigkeit (qualitatssichernde MafRnahmen)
im Hinblick auf den Einsatzzweck grundsatzlich nur in nicht-produktiver
Umgebung mit anonymisierten Daten getestet werden. Die Durchfihrung
und Ergebnisse solcher Testungen sind nachwollziehbar in der
Systemdok umentation zu erfassen.

2. BEin Testbetrieb der technischen Einrichtungen in einer Echt-Umgebung
und die kurzzeitige Verarbeitung von Echtdaten ist im unumgénglichen
ortlichen, zeitlichen undinhaltlichen Ausmald ausnahmsweise zul&ssig, wenn
eine Testung nach Ziffer 1 im Hinblick auf den legitimen underforderlichen
Testzweck nicht geeignetist, den Testzweck zu erreichen. Im Testbetrieb
dirfen ausschlieflich Datenverarbeitungen im Sinne des Abs. 1 bis Abs. 4
vorgenommen werden.

(11) Der Verantwortliche hat die Testung mit Echt-Daten und/oder in einer
Echt-Umgebung (Abs. 10 Z2) unter sachkundiger Mitwirkung undBeratung
schriftlich zu beauftragen. Voraussetzung hierflr ist die schriftliche
Ausarhbeitung eines Testkonzepts. Das Testkonzept hat jedenfalls folgende
Angaben zu enthalten:

a) Das Ziel der Testung,
b) die Kategorien der Daten und der betroffenen Personen,
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Geltende Fassung
(entfallende Textstellensindfett gekennzeichnet)

Vorgeschlagene Fassung

(neu hinzukommende und innerhalbeines Satzes gednderte
Textstellensindfett gekennzeichnet)

C) eine Begrindung, weshalb eine Testung nach Abs. 10 Z 2

notwendig ist,

d) Angaben zur zeitlichen und ortlichen Ausgestaltung der
Testung,

e) Loschfristen fir die in der Testung verwendeten Daten,

f) die in der Testung verwendeten Mittel,

Q) die moglichenRisiken der Testung sowie

h) Mafinahmen zur Reduktion der inlit. g genannten Risiken.

(12) Die Durchfiihrung einer Testungnach Abs. 10 Z2 ist zu dokumentieren,
wobei jedenfalls festzuhalten ist, welche technischen und organisatorischen
MaRnahmen ergriffen wurden, um negative Folgen fiir betroffene Personen
auszuschlieRBen sowie sicherzustellen, dass die zu Testzwecken verarbeiteten
Echtdaten ausschlieBlich fir die konkreten, im Testkonzept beschriebenen
qualitatssichernden MafRnahmen werwendet und nicht zweckentfremckt
werden konnen.

(13) Eine Testung nach Abs. 10 Z 2 istin angemessenem zeitlichem Abstand
wvorab 6ffentlich im Hinblick auf den zeitlichen und 6rtlichen Bereich des
Testbetriebs auf der Website wwwwien.gvat bekannt zu machen. Bei
Umsetzung der Informationspflichten gem&BR Art 13 Datenschutz-
Grundwerordnung istauch auf eine nachwllziehbare Unterscheidung der
verschiedenen Betriebsarten (aktiv/inaktiv/ Testbetrieb) Bedacht zu nehmen.
Die konkrete Ausgestaltung istim Rahmen der Technikgestaltung im Sinne
des Abs. 9 einer Folgenabschatzung zu unterziehen und schriftlich zu
dokumentieren.

(14) Hinsichtlich der Verarbeitung personenbezogener Daten geméld § 5a
besteht kein Widerspruchsrecht geméR Art. 21 Datenschutz-
Grundwerordnung sowie kein Recht auf Einschrankung der Verarbeitung
geman Art. 18 Datenschutz-Grundwerordnung. Dariber sinddie Betroffenen
in geeigneter Weise zu informieren.
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Geltende Fassung
(entfallende Textstellensindfett gekennzeichnet)

87.

Die Gemeinde hatdie in § 15 Abs. 3Z 5 des FAG 2005, BGBI. I Nr. 156/2004
in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 34/2005 und die in diesem
Gesetz geregelten Aufgaben mit Ausnahme der Durchfithrung des
Verwaltungsstrafverfahrens imeigenen Wirkungsbereich zu besorgen.

§9.

Dieses Gesetz tritt mit dem seiner Kundmachung folgenden Tag, friihestens
jedoch am 1. Janner 2006, in Kraft. Gleichzeitig treten das Parkometergesetz,
LGBI. fir Wien Nr.47/1974, zuletzt geédndert durch LGBI. fir Wien Nr. 28/2000,
sowie die auf Grund dieses Gesetzes erlassenen Verordnungen der Wiener
Landesregierungauler Kraft.

Vorgeschlagene Fassung

(neu hinzukommende und innerhalbeines Satzes gednderte
Textstellensindfett gekennzeichnet)

87.

Die Gemeinde hat die in § 17 Abs. 3 Z 5 des FAG 2024,BGBI. INr.
168/2023, inder Fassung des Bundesgesetzes BGBI. INr. 128/2024, und die
in diesemGesetz geregelten Aufgaben mit Ausnahme der Durchflihrung des
Verwaltungsstrafverfahrens imeigenen Wirkungsbereich zu besorgen.

§9.
Dieses Gesetz verweistauf die Verordnung (EU) 2016/679 des Européaischen
Parlaments und des Rates vom 27. April 2016 zum Schutz natirlicher
Personen bei der Verarbeitung personenbezogener Daten, zum freien
Datenverkehr und zur Aufhebung der Richtlinie 95/46/EG (Datenschutz-
Grundwerordnung), ABI.Nr. L 119vwom 4. Mai 2016,S.1.

§10.

(1) Dieses Gesetz tritt mit dem seiner Kundmachung folgenden Tag, friihestens
jedoch am 1. Janner 2006, in Kraft. Gleichzeitig treten das Parkometergesetz,
LGBI. flirWien Nr.47/1974, zuletzt geédndert durch LGBI. fiir Wien Nr. 28/2000,
sowie die auf Grund dieses Gesetzes erlassenen Verordnungen der Wiener
Landesregierungauler Kraft.

(2) Das Landesgesetz LGBI. fur Wien Nr. XX/2024 tritt mit dem der
Kundmachung folgenden Tag in Kraft.
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